Ajamasin

GAZ-31105 Volga

Maikuus jarjekordselt uuenduskuurilt tulnud Volga mootori kaivitamine GAZ-i katsepoligoonil Nizni
Novgrorodis tdhendab ajardnnaku algust.

Volga paljude face-lift'ide loodetavasti viimane face-lift t6i seekord kaasa pisut varskema ilme ja uue
soitjateruumi. Kuna tehnikat ei muudetud, jai eelkéijaga samaks ka mudeliindeks GAZ-31105.

Kodige odavama versiooni eest kiisitakse 264 900 rubla (umbes 117 000 krooni), mis paneks Volga Eestis
konkureerima naiteks Dacia Logani ja pisikese Chevrolet Sparkiga. Vdrdlus on muidugi teoreetiline, sest
Volgat Eestis ei mlida.

Kunagine esindusauto “hangib” kaasajal isnagi vdheambitsioonikas seltskonnas, kus peamiseks
maddtihikuks on hind. Kahtlemata saab Volga puhul palju autot védhese raha eest, aga seda Uksnes
mddtmeid silmas pidades.

Ei mingeid turvapatju

Kui rdékida Volgast odavautode kontekstis, pole pdhjust disaini kallal norida — pole Ukski neist miski teerajaja
ega kunstiteos. Kui ajaloolistel pdhjustel mainida uut Volgat esinduslike sedaanidega samas lauses (iitleme,
et BMW 5. seeria ja Mercedes-Benzi E-klassiga), on tegu kivikirve ja kosmosestistiku vordlusega.
Koostekvaliteedilt pole Volga muidugi Lexus, aga hinda arvestades ei ole pdhjust seda ju ka oodata. Veidi
enamat ndhtust aga siiski.

Varustuse nimekirjast leiab klimaseadme, elekitriliste tdstukitega aknad, elektriliselt reguleeritavad peeglid
ning sisseehitatud Blaupunkti raadio ja CD-méngija (mis saab hakkama ka MP3-failidega). Turvapatju pole
aga isegi mitte lisade nimekirjas.

GAZ-i s6iduautode kerekonstrueerimise osakonna tlem Vladimir Kitajev Utleb, et Volga varustamine
turvapatjadega poleks tehniliselt mingi probleem, kuid turg ei nbua seda. “Turvapadjad tdstavad ju auto
hinda, klient aga tahab saada odavalt hakkama, nii lihtne see asi ongi,” lisab Kitajev.

Uus soéitjateruum

Uuenduskuuri kéigus péhjalikult imberehitatud sditjateruum ei hiilga materjalide hinnalisusega,
puitimitatsioon mdjub kdva plasti pillerkaaris nagu sadul sea seljas. Kui kujutlusis asendada laikiv “puitliist”
millegi tagasihoidlikumaga, saab sditjateruumi, nagu thele sdastuautole kohane. Vaikeseks rosinaks selles
on keskkonsooli kaunistav kell (mis, muide, on &ravahetamiseni sarnane Ford Mondeo omaga).

Lisaks istmele saab juht uues Volgas reguleerida ka rooli kdrgust. Keskmist kasvu roolikeeraja leiab endale
mugava asendi probleemideta, kill vdinuks nii juhi kui ka reisija istmepadjad olla pikemad vdi vahemalt
rohkem kaldu. Toetuspind jalgadele jaab pisut napiks, kuid mugavus on siiski uue Volga omadustes hinna
kdrval peamisi voorusi.

Pakiruumi mahukasutust vdib siidametunnistuse piinadeta jaburaks nimetada. Varuratas lesib koos
téoriistakomplektiga kdvera toru kujulisel kanduril, pole panipaiku ei tungrauale ega rattavotmele. Pérast
porisel teel rattavahetust saab &ra pesta nii pakiruumi enda polsterduse kui kdik muu seal olnu.

Teravad elamused

ZMZ 2,3liitrine mootori (pakutakse ka Chrysleri juurtega 2,4liitrist) hobujoud leiavad tee tagaratasteni |abi
viiekdigulise manuaalkaigukasti. Muide, endiselt leidub kapoti sisekiljel lambike, mis valgustab
mootoriruumi.



Ees ootab GAZ-i katserada kahe viraazi ja pika sirgega. Volga votab kohalt, teine kaik, hoog kasvab... Ja
Volga defineerib nagu muuseas imber mdiste puudulik roolitunnetus. Kui seni tdhendas see vatist
ebamaarasust, siis Volga rataste ja rooli vahel justkui puuduks igasugune side. Roolipéérdele kiiruselt 110
km/h reageerib Volga, nagu Uritaks lehmaga traavi séita. Teisisdnu midagi isegi ju juhtub, auto kaldub ja
parast mdningast jarelemotlemist muudab ka suunda. Seejuures jaéb mulje, et ei pddranud mitte esirattad,
vaid mingi ligend auto keskel.

Aga Uldiselt on parem ikka otse sdita ja soovitatavalt aeglaselt. Sest kiirusel 100 km/h tundub, et lahti on kdik
aknad, ning kiirusel 140 km/h, et lahti on ka kdik uksed ja kohe lendab pealt katus.

Kitajev vihjab, et 1970ndastest parit aerodiinaamikaga autost pole pdhjust enamat oodata. “Hoolimata
kdigist uuendustest, on ju auto paljud lahendused endisaegsed. Tuuleklaas on pUstine, katuseservas
vihmaveerennid, neid ju tdnapaevastelt autodelt ei leia.”

Uus Volga on auto, mida saab kas armastada voi pdlata. Esimest suudavad véga erilised inimesed.

Mumbrid
Hind alates:117 000 kr
Testiauto hind:teadmata
Mootor:R-4, otto, 2287 cm3
Vaimsus:396 KW (130 h)) 3200 p/min
Poordemoment:183 MNm 4000 p/min
Kaigukast:Skaiguline manuaallkaigulkast
Tippkiirus:163-173 km/h
Aeg 0-100 km/h:13,5 =
Kitusekulu (linnas/maanteel/keskmine):11,7 | / 100 km
Garantii:2 aastat vdi 50 000 kalomeetnit
Hooldusvalp:teadmata

Eaasvarusius
Turvapadjad:(
ABS:AES
ESP:ESF
Roolivoimendi:roolivdimendi
Kesklukustus:lkesklukustus
Elelktrilised aknatostulkid:4
Konditsioneer:konditsioneer
Istmesoojendus:iztmesoojendus
Valuveljed:valuveljed
CD-mangija:C0-mangija

Hinded

Hind ja varustus:

WO W W W BT W W W
Disain:

W W W LT T T T W I
Sdaitjateruum:

WOW W W LT W LT WL
Mootor ja jouidlekanne:

W W T W W W I W I
Soiduomadused:

W 3T W WO MWW W W W
Hinne koklku:

W oW W W I WO W W

Kaoklkuvdte

Miinused:juhitavus, kvalitest, pakiruumi mahukasutus, vananenud disain
Kokkuwvote:kunagizest esinduslikust sedaanist on =aanud odav, ajale jalgu
jadanud luuser. Kes tahab Volgat, ostlku mdni vanem mudel ja restaureerigu see
- z@aab vaarika auto. "Uus” Wolga pole auto, mida tasuks ihaldada.



